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1 Uvod

Témou tejto prace su motokdry, priCom hlavnou motivaciou pre jej spracovanie
bola snaha vyskutsat’ si opravy a tvorbu novych mechanickych rieseni. Cely proces zacal
zakupenim starého rdmu s motorom a d’al§imi sti¢ast'ami, ktoré vSak neboli navzijom
kompatibilné. Napriklad motor nebolo mozné upevnit’ na ram, ¢o viedlo k potrebe
vytvorit nové suciastky, aby bolo mozné montaz uskutocnit’.

Pocas d’alSich uprav sa objavili vyrazné problémy so Startovanim, umiestnenim
jednotlivych komponentov a prevodovkou. Napriek tymto komplikdcidam sa podarilo
motokaru nastartovat’ a na kratky ¢as ju uviest’ do prevadzky. Avsak v jednom bode doslo
k zlomeniu konstrukcie, ¢o viedlo k rozhodnutiu zacat’ tiplne od zaciatku.

Nésledne bol vytvoreny novy ram spolu s vylepSenym systémom prevodovky
a palivovej sustavy. Startovanie bolo nahradené namiesto nakopavacky elektrickym
systémom, ¢im sa zvysila spolahlivost’ a pohodlie pri pouzivani. Vysledna konstrukcia
vykazovala podstatné zlepSenia oproti poévodnej verzii, hoci urCité nedostatky stale
pretrvavali. Napriek tymto vyzvam bol cely proces cennou skusenostou v oblasti

technickych uprav a mechanickych inovacii.

Obrazok 1 Motokara



2 Ciele prace

2.1 Hlavny ciel

Hlavnym cielom tejto prace bolo opravit’ a vylepsit’ nedostatky, ktoré sa objavili
pri prvotnom pokuse o stavbu motokary. Zamerom bolo dosiahnut’ prevadzkyschopny

stav, aby bola motokéara spol'ahliva a funkéna pre jazdu.
2.2 Ciastkové ciele

Povodny ram bol nahradeny novym, pretoze sa zlomil a bol prili§ maly, ¢o
spdsobovalo stiesneny pocit pri jazde. Novy rdm bol navrhnuty a vytvoreny dlhsi, aby
umoznil umiestnenie motora za jazdca, ¢im sa ziskalo viac priestoru a zlepsila sa stabilita.

Taktiez bola urobena komplet elektroinstalacia, brzdovy systém a chladiaci systém.
2.3Plany do budicnosti

e Zlepsenie konstrukcie pedalov.

e Mozné d’alSie upravy palivovej sustavy pre lepSiu efektivitu.

e Zlepsenie riadiaceho systému pre presnejsSie ovladanie motokary.

e Potencialna d’alSia tprava uchytenia motora a chladiaceho systému pre lepsiu
stabilitu a funk¢nost’.

¢ Instalacia turboduchadla pre zvySenie vykonu motora a zlep$enie dynamiky jazdy.



3 Material a metodika

3.1 Pouzity material
Pri stavbe a tipravach motokary boli pouzité nové aj pdvodné komponenty.
3.2Metodika prace

Praca na motokare zacala analyzou jej pdvodného stavu, identifikaciou nedostatkov
a planovanim potrebnych uprav. PocCas tejto fazy sa zistovalo, ktoré komponenty je

mozné ponechat’ a ktoré musia byt’ nahradené.

3.2.1 Motor

Motor Loncin 250ccm presiel kompletnou rekonstrukciou, ktora zahifiala vymenu

viacerych délezitych komponentov a precizne nastavenie jeho funkénosti.

Obrazok 2 Motor

3.2.2.1 Prevodovka a hlava motora

Starsia prevodovka bola nahradend novou, pét'stupnovou prevodovkou, aby sa
zabezpecilo lepSie prispdsobenie vykonu a plynulejSia jazda. Celd hlava motora bola

vymenena za novu, ¢o prispelo k lepSej efektivite spalovania a spol'ahlivosti motora.
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3.2.2.20prava karterov

Zavaznym problémom bol poskodeny karter, ktory utrpel pri zlyhani pévodne;j
prevodovky, pricom doSlo k jeho prasknutiu a vytvoreniu dier. Tento problém bol

vyrieSeny dokladnym zvarom a opravou karterov, aby sa obnovila ich pevnost’

a zabezpecila spolahliva funkcia motora.

AN
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Obrazok 4 Karter pred opravou Obrazok 3 Karter po oprave

3.2.2.3 Vyfukovy systém

Stcast'ou uprav bol aj novy vyfuk, ktory bol vyrobeny na mieru a nasledne
omotany Ziaruvzdornou omotdvkou. Tento krok mal za ciel' zniZit' tepelné straty

a zaroven ochranit’ okolité komponenty pred nadmernym teplom, ¢im sa zlepsila celkova

efektivita motora.

Obrazok 5 Vyfuk



3.2.2 Ram

3.2.2.1 Material ramu

Na vytvorenie ramu boli zvolené jojkle kvdli ich lepSej zvarateInosti v porovnani
s rarami. Tato vol'ba umoznila jednoduchSiu montdz réznych sucasti a 'ahSie vylepSenia

konstrukcie.

Obrazok 6 Ram

3.2.2.2 Ulozenie komponentov

Ram obsahuje uloZzenie pre motor, chladi¢, osku, sedadlo, drziak pre volant
a hriadel’. KonStrukcia bola navrhnuté tak, aby mala vybeZky pre kolesa, ¢im sa umoznilo

maximalne vyuzitie uhlu riadenia kolies.

Obrazok 7 Namontovana

zadna oska



3.2.2.3 Pedale a riadiaca paka

Pedale boli vyrobené z tenkych rarok, ktoré boli ohnuté do pozadovaného tvaru,
aby poskytovali lepSiu oporu pre nohu. Mechanizmus pohybu pedélov je zalozeny na
vnutornej rurke, ktora je dlhSia ako vonkajsia rarka, na ktorej je privareny samotny pedal.
Rovnaky princip bol pouzity aj pri prevodovej pake. Prevodovka je ovladand pomocou

lanok, ktoré zabezpecuji pohyb prevodovej paky prepojenej s motorom.

Obrazok 10 Lozisko pedala
3.2.2.4 Vodiace tyc¢ky

Vodiace tycky boli vyrobené na mieru, pricom jedna strana ma I'avotocivy a druha

pravotoCivy zavit, o umoZziuje presné nastavenie riadenia.

Obrazok 11 Riadiaca ty¢



3.2.2.5 Oska

Oska je namontovana na dvoch loziskach a celd bola vyrobend na mieru, aby

vSetky komponenty spravne sedeli. Oska bola zvolena namiesto rary pre jej omnoho

vyssiu odolnost’.

3.2.3 Elektronika

Pri ndvrhu a inStalécii elektronickych komponentov motokary bol pouzity 12V
systém s 10A batériou, ktory zabezpecuje spravne fungovanie vsetkych elektrickych
prvkov. Elektricka sustava bola navrhnuta tak, aby bola spol'ahliva a jednoducho

udrziavatel'na.

BASIC WIRING DIAGRAM CHINESE ELECTRIC START
RED/YELLOW | _GREENIYELLOW Key Switch

Regulator

Obrazok 13 FElektronicka schéma



3.2.4Ovladacie prvky motokary

Prevodovy systém motokary bol navrhnuty ako jednoduché, no funkéné riesenie,
ktoré umoznuje zakladné ovladanie vozidla. Ovladanie jednotlivych mechanizmov, ako
je karburator, brzda, spojka a prevodovka, je realizované pomocou laniek vedenych cez
bovdeny. Tento systém sice poskytuje pozadovanu funkénost’, avSak pri jeho vyhotoveni

boli zaznamenané urcité nedostatky.
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Obrizok 16 Prevodovka



4 Vysledky a diskusia

Pocas realizacie projektu bolo potrebné prekonat’ viaceré technické vyzvy, ktoré
ovplyvnili celkovy priebeh prac. Pri zostavovani motokary sa identifikovali viaceré
nekompatibility medzi komponentmi, o si vyziadalo dodato¢né upravy a prisposobenia.
Kazdy aspekt konstrukcie bol starostlivo analyzovany a prisposobeny tak, aby vysledny
mechanizmus pracoval spol’ahlivo.

Okrem samotného zostavenia motokary bolo potrebné vykonat viacero Gprav na
roznych komponentoch. Osobitna pozornost’ bola venovana celkovej konstrukcii, kde sa
zabezpecilo spravne uchytenie jednotlivych Casti a ich vzajomna kompatibilita. Bolo
nutné optimalizovat’ prevodovy systém, riadenie a stabilitu podvozku, aby sa dosiahol
¢o najlepsi vykon a bezpec¢nost’ jazdy. Prevodovka bola kompletne vymenena, pri¢om
bolo zabezpecené jej spravne fungovanie v sulade s ostatnymi komponentmi. Rozvody
a ventily boli precizne nastavené tak, aby sa dosiahla optimalna Gc¢innost’ spalovania
a plynuly chod motora. Vsetky tesnenia boli vymeneng, aby sa predislo moznym tnikom
kvapalin a zvysila sa celkova spol'ahlivost’ systému. Vyfukovy systém bol individualne
navrhnuty a vybaveny ziaruvzdornou omotavkou, ktord efektivne redukuje teplotné
namahanie okolitych komponentov a prispieva k ich dlhSej Zivotnosti.

Hoci bola motokara zostavena do funkéného stavu, stale zostava niekolko
aspektov na dokoncenie. Chladiaca ststava zatial’ nebola namontovana, co momentalne
znemozinuje dlhodobé testovanie motora. Z tohto dovodu bolo mozné overit’ iba zdkladné
funkcie a prevadzkovy chod. Napriek tomu motor Startuje bez problémov a pracuje
stabilne, ¢o naznacuje, ze vykonané upravy boli tGspesné a systém funguje podla
ocakavani.

V dalSich fazach projektu sa planuje doplnenie chladenia, inStalacia pocitadla
otaCok a teplotného senzora, ¢o umoZzni presnejSie monitorovanie prevadzkovych
parametrov. Okrem toho sa bude pracovat na optimalizacii riadiaceho systému

a celkového ergonomického riesenia motokary, ¢im sa zvysi komfort a ovladatel'nost’.
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5 Zaver

Hlavny ciel’ projektu — zostavit motokaru do funkéného stavu — bol tspesne
splneny. Aj ked’ zostava niekol’ko technickych aspektov na dokoncenie, projekt poskytol
cenné skusenosti v oblasti mechanickych uprav, konstrukénych rieSeni a diagnostiky
motorov. V buducnosti sa planuju d’alSie vylepsenia a testovanie, ktoré umoznia zvysit

spolahlivost’ a vykon, ¢im sa motokara dostane do plne prevadzkyschopného stavu.
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