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Ciel'om tohot projektu bolo zhotovit’ vizualizaciu prototypu
pretekového nakladného vozidla pre dialkovu rely (napriklad
Dakar), ktoré by spiialo technické regulacie skupiny TRUCK (T5.1)
ustanovené organizaciou FIA pre dialkové rely (Rally Raid). Okrem
vizualizéacie vSak tento projekt poslizil aj ako cvicenie na
zdokonalenie sa v modelovani v programe SolidWorks.

Népad zhotovit’ 3D model som dostal poc¢as sledovania Dakaru
2025. Najprv som rozmysl'al o vybere standardného nakladného
vozidla ako zéaklad pre pretekovy prototyp. Vécsina tradicnych
vyrobcov robi podvozky s tuhymi napravami, ktoré sa modeluju
I'ahko, odpruzenie uz nie. Zvycajne ide o kombinaciu listovych
pruzin a Standardnych tlmicov. Aj keby sa odpruzenie podarilo
namodelovat’, tak by napravy neboli pohyblivé v programe
vzhl'adom na jeho obmedzenia.

Potom je tu druhd moZnost’ a to podvozok s centralnou nosnou
rarou a vykyvnymi polndpravami, pontikany napriklad ceskou
firmou Tatra. Tento podvozok ponuka neporovnatel'ne lepsie jazdné
vlastnosti v naro¢nom teréne. Zaroven sa jednoduchsie modeluje a je
mozné spravit’ jednotlivé polnapravy pohyblivé.

Rozhodol som sa pre druhi1 moznost’ a potom som uz riesil
detaily, ako napriklad vzhl'ad kabiny a nadstavby. Taktiez som



Modelovanie:

preskumal motory, ktoré by sa dali pouzit. Do uvahy prichadzali
motory so zdvihovym objemom mensim ako 13 litrov-poziadavka
technickych pravidiel. To obmedzilo vyber na niekol'’ko radovych
Sest'valcov od réznych vyrobcov ako Scania, Volvo, MAN a d’alsi.
TaktieZ tu bola moznost’ od Tatry, ktora pontika sice mierne
zastarany vidlicovy osemvalec ale s nejakymi vyhodami.

Zvolil som nakoniec motor Tatra vzh'adom na dostupnost’
technickej dokumentécie kvoli modelovaniu a niekol’kym d’al’'Sim
vyhodam ako napriklad chladenie vzduchom-motor je I'ahsi,
jednoduchsi a ma menej potencionalnych zdrojov problémov. Ako sa
medzi nami strojarmi hovori, najlepsia suciastka je ziadna suciastka.

Modelovat’ som zacal na konci januara, s planom model
dokoncit’ v priebehu niekol’kych tyzdnov az mesiacov, aby to
neovplyvnilo méj denny rozvrh. Avsak prisla moznost’ zi¢astnit’ sa
jednej akcie, kde som mohol ten model odprezentovat’. Samozrejme
ak by som ho stihol dokonc¢it’, ¢o sa na vel'mi blizky termin nezdalo
ako mozné.

Bolo treba este rozhodnut’ sa, ze akll kabinu pouzit’ a ako bude
vyzerat’ nadstavba. Na zdklade predoslych rozhodnuti som chcel
zostat pri jednej znacke, aj ked’ v realite sa vyskytuju aj celkom
zaujimavé kombinacie. Tym padom na vyber bola kabina typu Terra,
¢o je modernizovana legenda T815, potom typ Phoenix, prevzata na
zaklade zmluvy o spolupraci s holandskym DAF-om a typ Force,
vyuzivany hasi¢mi a armadou.

Vol'ba padla na kabinu Force na zaklade toho, ze typ Terra je len
v dlhom prevedeni ¢o zt'azuje zivotne dolezity pristup k motoru a typ
Phoenix je zase prilis vysoky a vysoké tazisko je vel'mi neziaduce.
Avsak kabina typu Force ma iny problém, ktory je vSak rieSitelny a to
je predny previs. Tento previs je sice regulovany pravidlami, no tu
zd’aleka presahuje urénené minimum. Vel’ky predny previs totizto
zmenSuje predny najazdovy uhol, ktory je tiez vel'mi ddlezity nakol'ko
sa jazdi v narocnom teréne aj s prudkymi zmenami uhlov.

Tento problém som vyriesil posunutim celej kabiny dozadu, ¢o
zhorsilo mierne pristup k motoru ale vylepsilo rozloZenie hmotnosti.
Pred kabinu tym padom musela ist’ kapota. TaktieZ aj tu bolo viacero
moznosti, ¢i uz priamo ,.tatrovackych® alebo moznost’ kombinacie inej
znacky. Nakoniec som pouzil kapotu z menSieho hasi¢ského typu
Triton, ktory ako vysvitlo popri hlbSom patrani, Ze je priamo
odvodeny od série Force, ktoru som pouzil ako zaklad.

Motor je umiestneny pozdlzne pod kabinou so zadnou stranou
bloku motora presne na strede razvoru kvoli uz spomenutému
rozlozeniu hmotnosti. Ale aj toto ulozenie je regulované, aby



nevznikali blaznivé a Giplne dominantné prototypy. Namodelovany
motor ma prepliianie zabezpetené dvojicou turbodtchadiel

a intercooler je ulozeny nad motor, kvoli optimalnemu pradeniu
chladiaceho vzduchu a kompaktnosti.

Vzhl'adom na bliziaci sa termin sGt’aze som sa rozhodol, Ze to
skusim dokonc¢it’ na €as. Zjednoduseny model, ktory obsahuje funkéné
vykyvné zavesenie polnaprav, kompletny pomocny ram uchyteny
0 nosnu ruru, motor, povinny bezpecnostny ram proti deformacii pri
prevrateni, odklapaciu kapotu a kabinu. Model bol vsak bez interiéru,
rezervnych kolies (dolezitych v tomto type rely kde je skoro
garantovany defekt na kazdej etape) ale hlavne bez palivovej nadrze
(dost’ podstatny detail, viem) a vznikol za 20 hodin ¢istej prace. To
znamenalo, Ze mohol byt’ odprezentovany na dotyc¢nej sit'azi.

O strojarskej olympiade som sa dozvedel priblizne v polovici
februara. KedZe to bola vel'mi dobra prilezitost’ prezentovat’ skolu,
povedal som si ze ten model dokon¢im a zacal som pracovat’ na
detailoch. Za niekol’ko hodin prace na modeli pribudli pridavné svetla,
rezervné kolesa a tak potrebna ale dovtedy chybajuca nadrz. NajhorSie
sa modeloval interiér kabiny, pretoze pretekarske sedacky maju zlozity
tvar.

Vysledny model moze sluzit’ ako vizualizacia mozného
prototypu pre dial’kové rely. VSetky komponenty su zaloZzené na realne
pouzivanych komponentoch. Model zéroven spiha viekty rozmerové
a dizajnové kritéria ustanovené organizaciou FIA, takze ak by bol
postaveny skuto¢ny stroj podl'a modelu, tak sa moze zucastnit’
pretekov. Zaroven vSak tento model dokazuje vSestrannost’ a moZnosti
programu SolidWorks.

Ocakavané technické parametre: Maximalna rychlost: 135 km/h (obmedzend)
Minimalna hmotnost: 8760 kg (obmedzena)
Vykon motora: okolo 810 kW
Kruatiaci moment: okolo 4000-4500 Nm
Prevodovka: 14 rychlostna manualna
Objem nadrze: 1350 L
Dizka: 7000 mm
Rézvor: 4500 mm
Sirka: 2400 mm (bez zrkadiel)

Vyska: 2880 mm (pri max. zat'azeni)
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